
महाराष्� रेल इन�ास्�क्चर ड�वलपमेंट कॉप�रेशन 
(िलिमट�ड) हा महाराष्� शासन आिण रेल्वे 

मं�ालयाचा एक संयुक्त उप�म आहे. त्या�ारे 
रेल्वे �कल्पांना गती देऊन संपूणर् महाराष्� आिण 
शेजारच्या राज्यातली कने�क्ट�व्हटी वाढण्यासाठी, 

दळणवळण सुधारण्यासाठी आिण शाश्वत 
िवकासाला पािठ�बा देण्याचं काम क�लं जातं. 
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‘महारेल’ जलद गतीने �कल्प राबवत आहे. तसंच महाराष्�ातल्या 
रेल्वे पायाभूत सुिवधांना चालना देण्यासाठी आगामी नवीन �कल्पांच्या 

बांधकामाचं िनयोजनही करत आहे.

‘महारेल’चं मह�व

‘महारेल’चं मागर्�मण 

म हारेल अथार्त महाराष्� रेल 
इन�ास्�क्चर ड�वलपमेंट 

कॉप�रेशनची(एमआरआयडीसी) 
स्थापना २०१८ मध्ये झाली. 
रेल्वे मागा�ची बांधणी आिण रेल्वेशी 
संबंिधत �कल्पांची तात्काळ 
अंमलबजावणी करणं आिण 
महाराष्�ातली शहरं, औ�ोिगक 
क्षे�ं आिण शेजारील राज्यांमध्ये 
िवनाअडथळा दळणवळणाची 
सोय उपलब्ध करून देणं हे या 

उप�माचं मुख्य उिद्दष्ट्य आहे. 
महाराष्�ातल्या पायाभूत सुिवधांच्या 
िवकासात ‘महारेल’चा िसंहाचा 
वाटा आहे. महाराष्�ातलं रेल्वे 
जाळ� िवस्तारण्यासाठी आिण त्याचं 
आधुिनकीकरण करण्यासाठी, 
कने�क्ट�व्हटी सुधारण्यासाठी 
आिण शाश्वत िवकासाला �ोत्साहन 
देण्यासाठी िविवध �कारचे �कल्प 
वेगाने राबवण्याचं काम ‘महारेल’ 
करत आहे.

‘म हारेल’ या नावाने ओळखला जाणारा 
महाराष्� रेल इन�ास्�क्चर ड�वलपमेंट 

कॉप�रेशन (एमआरआयडीसी) हा महाराष्� शासन 
आिण रेल्वे मं�ालयाचा एक संयुक्त उप�म आहे. 
‘महारेल’ महाराष्�ातल्या रेल्वेशी संबंिधत पायाभूत 
सुिवधा �कल्पांना गती देऊन राज्याची कने�क्ट�व्हटी 
आिण क्षमता वाढवण्यासाठी �यत्न करतं. 

नवीन रेल्वे मागर् �कल्पांची बांधणी करणं, हा 
‘महारेल’च्या स्थापनेचा मुख्य उद्देश आहे. अथार्त या 
�कल्पांमध्ये राज्य सरकारचं आिथर्क सहाय्य आिण 
‘महारेल’ने िवकिसत क�लेल्या उप�मांचा समावेश 
असतो. राज्यातल्या िविवध िवभागांच्या वाहतूक क्षमता 
शोधून रेल्वेच्या पायाभूत सुिवधांचं बळकटीकरण 
करण्याची उिद्दष्ट्य ‘महारेल’ने िन�श्चत क�ली आहेत. 
त्यात शेजारच्या राज्यांशी रेल्वे कने�क्ट�व्हटी वाढवणं, 
आिथर्कदृष्ट्या व्यवहायर् �कल्प आखणं आिण त्यांची 
जलद अंमलबजावणी करून ते कायार्�न्वत करणं 

आदींचा समावेश आहे. 
नागपूर (इतवारी) आिण नागभीड (११६) 

दरम्यानच्या गेज कन्व्हजर्नची अंमलबजावणी करून 
‘महारेल’ने राज्यभरात रेल्वे पायाभूत सुिवधांमध्ये 
सुधारणा करण्यास �ारंभ क�ला आहे. या �कल्पाचा 
मुख्य उद्देश कोळशाच्या खाणींमधून होणारी वाहतूक 
गितमान करणं आिण िव�मान रस्त्यांवरची वाहनांची 
कोंडी कमी करण्याचा आहे. 

महारेल पुणे-नािशक हायस्पीड रेल्वे लाईन 
िवकिसत करत आहे. �ॉड-गेजवरची अशा �कारची 
ही देशातली पिहली रेल्वे लाईन असेल. स्वदेशी 
तं�ज्ञानावर आधा�रत ही रेल्वे ताशी २५० िक.मी. 
वेगाने धावणारी आहे. ही जगातली सवार्त कमी खचार्त 
धावणारी हायस्पीड रेल्वे असून ती भारतीय रेल्वेशी 
पूणर्त: एकीक�त आहे. महारेल इतरही नावीन्यपूणर् 
�कल्पांवर काम करत आहे.

लेव्हल �ॉिसंग टाळण्यासाठी ‘महारेल’ राज्यभरात 

सुमारे २०० रोड-ओव्हर �ीज(आरओबी), रोड-अंडर 
�ीज(आरओबी) म्हणजेच रेल्वे उड्डाणपूल, आिण 
िलिमट�ड हायवे सबवे (एलएचएस) म्हणजेच भुयारी मागर् 
बांधत आहे. या �कल्पांना रेल्वे मं�ालय(एमओआर), 
रस्ते वाहतूक व महामागर् मं�ालय (एमओआरटीएच), 
सावर्जिनक बांधकाम िवभाग(पीडब्ल्यूडी), बृहन्मुंबई 
महानगरपािलका(एमसीजीएम),

मुंबई महानगर �देश िवकास �ािधकरण 
(एमएमआरडीए) आिण कल्याण-डोंिबवली 
महानगरपािलका (क�डीएमसी) आदी िविवध 
�ािधकरणांकड�न िनधी िमळाला आहे. बृहन्मुंबई 
महानगरपािलक��ारे मुंबईत ि�िटश काळात उभारण्यात 
आलेल्या पुलांची पुनबा�धणी करण्याची जबाबदारीसु�ा 
‘महारेल’कड� देण्यात आली आहे. मुंबईतल्या सवार्त 
गजबजलेल्या भागात ‘महारेल’ रहदारीला क�ठलाही 
अडथळा न येऊ देता अत्याधुिनक क�बल-स्ट�ड 
पुलांच्या उभारणीची कामं करत आहे. 

मा. �ी. अ�श्वनी वैष्णव
रेल्वेमं�ी

‘म हारेल’ उत्क�ष्ट 
कामािगरी करत 

असून महाराष्�ात २४ रोड-
ओव्हर �ीज पूणर् करण्यात 
आले आहेत. ही संस्था 
क�वळ वेगाने िवकासकामं 
करत नाही, तर पुढल्या 
िवकासकामांचं िनयोजनही 
करत आहे. उदा. मुंबईतल्या 
क�बल-स्ट�ड �ीजेसची 
वाहतूक न रोखता उभारणी, 
ि�टीशकालीन पुलांची 
पुनबा�धणी आदी. या 
धोरणात्मक दृ�ष्टकोनामुळ� 
संपूणर् महाराष्�ातल्या 
दळणवळणात सुधारणा 
होणार असून यामुळ� रेल्वे 
�ॉिसंगवरचे अपघात 
घटतील आिण �वाशांचा 
वेळही वाचेल.

मा. �ी. एकनाथ िशंदे
मुख्यमं�ी, महाराष्�

गे ल्या काही 
वषा�मध्ये 

देशभरात रेल्वे 
�ॉिसंगवर अनेक 
अपघात झाले 
आहेत. पादचाऱ्यांच्या 
सुरिक्षततेला सरकार 
सवार्िधक �ाधान्य देते. 
रेल्वे �ॉिसंगवरचे 
अपघात टाळण्यासाठी 
आिण राज्यातली 
वाहतूक यं�णा 
सुधारण्यासाठी नव्या 
रोडओव्हर �ीजेसची 
बांधणी ही अत्यंत 
मह�वाची पायरी 
आहे. या उप�माच्या 
पिहल्या टप्प्यात 
सेतूबंधन योजनेअंतगर्त 
२० रोडओव्हर �ीज 
बांधण्यात येत आहेत 
ज्यासाठी सेण्�ल 
रोड इन्�ास्�क्चर फण्डमधून (सीआरआयएफ) अथर्सहाय्य देण्यात आलं. ‘महारेल’ हे 
दजार्बाबत अत्यंत आ�ही असल्याने, रस्ते वाहतूक आिण महामागर् मं�ालयाने या कामाची 
जबाबदारी त्यांच्यावर सोपवली आहे. 

मा. �ी. िनतीन गडकरी
रस्ते, प�रवहन आिण महामागर् मं�ी, भारत सरकार

म ला हे सांगायला खूप आनंद वाटतो की, ‘महारेल’ची 
स्थापना ही माझ्या मुख्यमं�ीपदाच्या कायर्काळात झाली 

असून ही संस्था उच्च गुणवत्ता राखून काम करते. उत्क�ष्ट 
कामिगरीबद्दल ‘महारेल’चे मॅनेिजंग डायरेक्टर राजेश क�मार 
जायसवाल आिण त्यांच्या संपूणर् टीमचं कौतुक क�लं पािहजे. 
रोड-ओव्हर �ीजेस काळजीपूवर्क िडझाइन करून ते िन�श्चत 
कालावधीत पूणर् करण्यात ‘महारेल’ िनपुण आहे. सध्या 
िवदभार्त सुमारे ५० रोड-ओव्हर �ीजेसचं बांधकाम ‘महारेल’ 
करत आहे, हे मला आवजूर्न सांगावंसं वाटतं. मह�वाच्या 
�कल्पांची जबाबदारी ‘महारेल’कड� सोपवल्याबद्दल मी, 
भारतीय रेल्वे, महाराष्� शासन, सावर्जिनक बांधकाम 
िवभाग, नगरिवकास िवभाग आिण रस्ते, प�रवहन व महामागर् 
मं�ालयाचे आभार मानतो. 

मा. �ी. देवें� फडणवीस
उपमुख्यमं�ी, महाराष्�

म हाराष्�ातल्या नवीन पायाभूत सुिवधा �कल्पांच्या िवकासासाठी 
‘महारेल’कड�न करण्यात येणाऱ्या �यत्नांमुळ� राज्याला खूप 

मोठा फायदा होणार आहे. नवीन रेल्वे मागर्, रेल्वे पायाभूत सुिवधांचा 
िवकास, फ्लायओव्हसर्, सबवेज् आिण संबिधत इतर उप�मांची 
आखणी आिण अंमलबजावणी करून ‘महारेल’ क�वळ महाराष्�ातल्या 
लोकांचा �वास फक्त सुलभ करणार नाही, तर राज्याच्या आिथर्क 
�गतीतही योगदान देणार आहे. हे महामंडळ उत्क�ष्ट कायर्क्षमता 
दाखवून आिण बारीक तपिशलांवर लक्ष देऊन �कल्पांचं िनयोजन 
करत आहे. त्यामुळ� महाराष्�ात अनेक भागात पायाभूत सुिवधांमध्ये 
वेगाने सुधारणा होण्याची खा�ी िमळते. उदा. बारामतीमधील रेल्वे 
फाटक बंद करून त्याजागी नवीन आरओबी उभारण्याची ती� गरज 
आहे. ‘महारेल’ची िवश्वासाहर्ता बघून अित�रक्त पाच रोड ओव्हर 
�ीजेसची कामं क�पनीकड� सोपवण्यात आली आहेत.

मा. �ी. अिजतदादा पवार
उपमुख्यमं�ी, महाराष्�

िनयोजन, करार, िडझायिनंग, सव�क्षण आिण सवर् �कल्पांची 
अंमलबजावणी करण्यासाठी स्वत:च्या टीम्स.

क�वळ पायाभूत सुिवधा क्षे�ातल्या राज्य सरकारी पीएसयू 
असणाऱ्या ‘महारेल’ला ‘ए काँि�ट ��श बॅ�रअर िवथ 
इंिट�ेट�ड युिटिलटी डक्ट’ या शोधाचं पेटण्ट िमळालं आहे

‘महारेल’ने तयार क�लेल्या १५ �ॉ�ग्जना रोड-ओव्हर 
�ीजेसचं (आरओबी) िनयोजन करण्यात आिण कामं 
सुरू करण्यात चांगल्या प�तींचा �सार करण्यासाठी 
आरडीएसओची मान्यता िमळाली आहे. 

दोन ते तीन वषा�च्या अल्पावधीत २४ रोड-ओव्हर �ीजेसची 
कामं पूणर् करून कायर्�न्वत क�ली.

आधुिनक तं�ज्ञानाचा वापर करून रेललाईन �ोजेक्टची 
अंमलबजावणी. नागपूर (इतवारी)-नागभीड �कल्पात गेज 
कन्व्हजर्नसाठी नवीन ��क कन्स्�क्शन मशीनचा वापर करून 
��क िलंिक�ग करण्यात येत आहेत.

राज्यातल्या सवर्च रोड-ओव्हर �ीजेसमध्ये �रमोट-क��ोल 
एलईडी थीम लायिट�ग वापरण्यात आलेली असून ती िविवध 
�कारच्या लायिट�ग पॅटन्सर्चं दशर्न घडवते. राज्यातल्या 
िलिमट�ड हाइट सबवेज् आिण रोड-अंडर �ीजेससाठी 
(म्हणजेच भुयारी मागार्साठी) वॉटर�ूिफ�ग मेजसर् वापरण्यात 
आल्यामुळ� पावसाळ्यातही पाणी गळतीचा प�रणाम होत नाही.

बळकटी महाराष्�ाच्या रले्वलेा



‘महारेल’तफ� राबवण्यात येणारे आरओबी/आरयूबी �कल्प
‘म हारेल’ हे राज्यातलं असं 

एकमेव महामंडळ आहे 
ज्याच्यावर संपूणर् महाराष्�ातल्या सुमारे 
२०० आरओबी/आरयूबी/एलएचएसच्या 
बांधकामाची जबाबदारी सोपवण्यात 
आली आहे. रेल्वे मं�ालय, रस्ते 
वाहतूक व महामागर् मं�ालय, सावर्जिनक 
बांधकाम िवभाग, नगरिवकास 
िवभाग, महाराष्� तसंच बृहन्मुंबई 
महानगरपािलका, मुंबई महानगर �देश 
िवकास �ािधकरण (एमएमआरडीए), 
कल्याण डोंिबवली महानगरपािलका 
अशा िविवध संस्थां�ारे या �कल्पांना 
िनधी िदला जातो.

‘महारेल’ने महाराष्�ात नागपूर, 
चं�पूर, जळगाव, धुळ�, नािशक, मुंबई, 
ठाणे, सातारा, सांगली, कोल्हापूर, 
िहंगोली आदी िजल्ह्यांमध्ये अल्पावधीत 
२४ आरओबी पूणर् करून कायार्�न्वत 
क�ले आहेत. ‘महारेल’ने क�लेली ही 
एक मह�वपूणर् कामिगरी आहे. लेव्हल 

�ॉिसंगवर म्हणजेच रेल्वे फाटकांवर 
आरओबी बांधणं हे खरोखरच एक 
आव्हानात्मक काम आहे. रेल्वे मागार्वरची 
सेवा िवस्कळीत न करता स्टील गड�र 
उभारण्यासाठी वेळोवेळी रेल्वे ब्लॉक 
घेणं तसंच िकमान भूसंपादनासह 
सावर्जिनक बांधकाम, महसूल व जमीन, 
वन असे िविवध िवभाग आिण स्थािनक 
�शासन इत्यादींकड�न आवश्यक मंजुऱ्या 
�ाप्त करणं, एकमेकांशी समन्वय साधणं, 
‘रो’अंतगर्त (राइट ऑफ वे) बांधकाम 
करणं, सोयीसुिवधांचं स्थलांतर इत्यादी 
पैलूंचा समावेश असणारी ही �ि�या 
फार वेळखाऊ आहे. इतर संस्थांना 
आरओबी बांधण्यासाठी सरासरी पाच 
ते दहा वष� लागतात. परंतु, ‘महारेल’ने 
अत्याधुिनक तं�ज्ञानाचा वापर करून 
उत्क�ष्ट िनयोजना�ारे क�वळ दोन ते तीन 
वषा�च्या अल्प कालावधीत आरओबीची 
िनिमर्ती क�ली आहे. १०० वषा�हून 
अिधक जुन्या ि�िटशकालीन पुलांच्या 

पुनबा�धणीचं आव्हानात्मक कामही 
मुंबई महानगरपािलक�ने ‘महारेल’वर 
सोपवलं आहे. दादरचा िटळक �ीज, 
रे रोड आरओबी, भायखळा आरओबी 
आिण घाटकोपर आरओबी आदींचं 
काम �गतीपथावर आहे. सध्या सुरू 
असलेल्या वाहतुकीला कोणताही 
अडथळा िनमार्ण न करता ‘महारेल’ या 
पुलांची अत्याधुिनक क�बल-स्ट�ड पूल 
म्हणून पुनबा�धणी करत आहे.

यासोबतच एमएमआरडीए आिण 
क�डीएमसीने �भादेवी (पूव�चं 
ए�ल्फन्स्टन) आरओबी, िशवडी 
आरओबी आिण िटटवाळा आरओबीच्या 
बांधकामाचं कामही ‘महारेल’ला िदलं 
आहे. हे आरओबी या प�रसरातील 
वाहतूक कोंडी कमी करतील आिण 
�वाशांसाठी सोयीचे ठरतील.

नागपुरमधल्या ि�िटशकालीन अजनी 
पुलाच्या जागी नवीन क�बल-स्ट�ड पूल 
उभारण्याचं मह�वाचं कामही ‘महारेल’ 

करत आहे. सुंदर िडझाइन आिण �गत 
इंिजिनअ�रंगचा समावेश असलेला हा 
अत्याधुिनक पूल नागपुरमध्ये �मुख 
िठकाणी बांधण्यात येत आहे. यािशवाय 
रस्ते वाहतूक व महामागर् मं�ालयाच्या 
क��ीय रस्ते पायाभूत सुिवधा िनधी 
योजना अंतगर्त ‘महारेल’�ारे मोमीनपुरा 
येथे एक आरओबी आिण मध्य व पूवर् 
नागपुरात चार आरयूबी बांधण्यात येत 
आहेत.

तसंच नागपूर शहरात ‘महारेल’ 
पाच उड्डाणपूल बांधत आहे. महाराष्� 
शासनाच्या नगरिवकास (यूडीडी) 
िवभागामाफ�त या �कल्पांना अथर्सहाय्य 
िमळालं आहे. 

रोड-अंडर �ीज (आरयूबी)/लो 
हाइट सबवेसाठी (एलएचएस) 
वॉटर�ूिफ�गच्या उपाययोजना

‘महारेल’तफ� महाराष्�ातील िविवध 
िजल्ह्यांमध्ये ५४ िठकाणी रोड-

अंडर �ीज (आरयूबी)/लो हाइट 
सबवे (एलएचएस) यांचं काम सुरू 
आहे. आरयूबी व एलएचएसमध्ये 
पाण्याची क�ठलीही िकरकोळ गळती 
रोखण्यासाठी भूिमगत टाकी आिण 
स्वयंचिलत पंपाची सोय करण्यात आली 
आहे. अिधकािधक सुरक्षा सुिन�श्चत 
करण्यासाठी अ�ोच रॅम्प्सवर छप्पर 
बसवण्यात येत असून अ�ोच रॅम्प्स 
व बॉक्स स्�क्चर या दोन्ही घटकांवर 
�गत वॉटर�ूिफ�ग करण्यात येत आहे. 
आरयूबी/एलएचएसमध्ये पाण्याची 
होणारी गळती रोखण्यासाठी हे उपाय 
तयार करण्यात आले आहेत. 

राज्यभरात या एलएचएसची 
अंमलबजावणी सुस्पष्ट आिण 
सातत्यपूणर् करण्यात येत आहे. दुगर्म 
भाग असो िक�वा मोठी शहरं, सवर् 
एलएचएसला सीपेज िस�स्टम आिण 
रॅम्पला जास्तीत जास्त संरक्षण िमळावं 
यासाठी �ाधान्य देण्यात येतं. 

आ रओबीचं िनयोजन करताना चांगल्या प�तींचा 
अवलंब करणं, ऑपरेशन्स लाँच करणं आिण 

वापरात असलेल्या रेखािच�ांचा कोष तयार करणं यासाठी 
�रसचर् िडझाइन ॲण्ड स्ट�ण्डड� ऑगर्नायझेशनने 
(आरडीएसओ) ‘आरडीएसओ अहवाल �मांक 
बीएस-१३२’ या स्वरूपात एक सं�ह तयार 
क�ला आहे. आरडीएसओने सं�हात �कािशत 
क�लेल्या आरओबी रेखािच�ांच्या संपूणर् �ेणीमध्ये 
एमआरआयडीसीची १५ रेखािच�े समािवष्ट 
आहेत. ही रेखािच�ं खास एमआरआयडीसीच्या 
इन-हाऊस टीममधल्या तज्ज्ञांनी िडझाइन 
क�ली आहेत.एमआरआयडीसीने क�लेली ही एक 
िवलक्षण कामिगरी आहे.

‘महारेल’ची यशस्वी कामिगरी

'ए      काँि�ट ��श बॅ�रयर िवथ 
इंिट�ेट�ड युिटिलटी डक्ट' या 

आिवष्काराचं पेटण्ट ‘महारेल’ला िमळालं 
आहे. आरओबीच्या ��श बॅ�रअसर्मध्ये 
डक्टमधून जाणाऱ्या युिटिलटीजसाठी 
‘महारेल’ने स्वतं� क�बल डक्ट िवकिसत 
क�ला आहे. त्यामुळ� बाहेरील घटकांच्या 
संपकार्त न येता सवर् क�बल्स डक्टमध्येच 
राहतील याची सुिन�श्चती होते. 

‘महारेल’ला िमळालं पेटण्ट 
(पेटण्ट �. ४३१६३४)

‘आरडीएसओ’ने तयार क�ला एक खास सं�ह

१५ एि�ल २०२३ रोजी नागपुरमध्ये 
पार पडलेला उद्घाटन सोहळा

सक्षम कनक्ट��व्हटीसाठी अत्याधुिनक आरओबी

रा ज्यभरातल्या िविवध लेव्हल �ॉिसंगवरची 
म्हणजेच रेल्वे फाटकांवरील वाहतूक कोंडी 

कमी करण्यासाठी आिण ‘रेल्वे फाटकमुक्त’ 
राज्य करण्याच्या दृ�ष्टकोनातून महाराष्� 

सरकारच्या सावर्जिनक बांधकाम िवभागाने 
(पीडब्ल्यूडी) आिण रेल्वे मं�ालयाने ‘महारेल’कड� 
रोड-ओव्हर �ीज (आरओबी)/रोड-अंडर �ीज 
(आरयूबी)/िलिमट�ड हाइट सबवे (एलएचएस) 

बांधण्याची जबाबदारी सोपवली आहे. ‘महारेल’ने 
संपूणर् महाराष्�ात २४ आरओबीजचं बांधकाम पूणर् 
क�लं आहे. हे उड्डाणपूल कायार्�न्वत असून वाहन 
वाहतुकीसाठी खुले करण्यात आले आहेत.

१५ एि�ल २०२३ रोजी नागपूरमध्ये सहा 
रोड-ओव्हर �ीजेसचा उद्घाटन सोहळा 
पार पडला. हा सोहळा िवदभार्तल्या सुधा�रत 
कने�क्ट�व्हटीसाठी एक मह�वाचा टप्पा 

ठरला. तसंच ४ जून २०२३ रोजी पुण्यातून 
संपूणर् महाराष्�ातले नऊ आरओबी तर १७ 
िडसेंबर २०२३ रोजी नागपुरातून आणखी नऊ 
आरओबीजचं उद्घाटन करण्यात आलं. �वाशांची 

सोय आिण सुरक्षेची खा�ी करून ‘महारेल’ने 
हे पायाभूत �कल्प यशस्वी�रत्या राबवले आहेत. 
त्यातून ‘महारेल’ची उत्क�ष्टते�तीची िनष्ठा 
व बांिधलकी स्पष्टपणे िदसून येते. गुणवत्ता, 

िटकाऊपणा आिण सुरिक्षततेच्या सव�च्च मानकांचं 
पालन करून या आरओबीजच्या बांधकामाचं 
काट�कोर िनयोजन व अंमलबजावणी करण्यात 
आली आहे.

सन २०२३ मध्ये ‘महारेल’कड�न २४ आरओबी वाहतुकीसाठी खुले
महाराष्� रेल्वे फाटकमुक्त करण्यासाठी ‘महारेल’ वाहतुकीतल्या �ुटी भरून काढण्यासाठी मह�वाची भूिमका बजावत आहे.

मतदारसंघ: उमरेड
एलसी – ३३ वर सहा मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: नागपूर 

मतदारसंघ: िहंगणा
एलसी-२९०ब वर दोन मािगर्कांचा आरओबी

िजल्हा: नागपूर 
मतदारसंघ: रामट�क
एलसी-५४८ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी

िजल्हा: नागपूर 

मतदारसंघ: िहंगणा
एलसी-१०८ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी

िजल्हा: नागपूर 
मतदारसंघ: सावनेर
एलसी-२८८अ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी

िजल्हा: नागपूर 

मतदारसंघ: सावनेर
एलसी-२९० वर दोन मािगर्कांचा आरओबी

िजल्हा: नागपूर 

आरओबी/आरयूबी/एलएचएसची वैिशष्ट्य

क�बल-स्ट�ड आरओबी �कल्पांची मािहती
�. आरओबी/आरयूबी लांबी रेल्वे िवभाग �कल्प पूणर्त्वाची 

तारीख

मुंबई शहर

१ सहा मािगर्का, रे-रोड 
क�बल-स्ट�ड आरओबी ५८४ मीटर मध्य रेल्वे

क�बल स्ट�ड 
आरओबी �कल्प 
पूणर्त्वाच्या टप्प्यावर 

२ चार मािगर्का, भायखळा 
क�बल-स्ट�ड आरओबी ९१६ मीटर मध्य रेल्वे िडसेंबर २०२४

३
सहा मािगर्का, िटळक 
�ीन क�बल-स्ट�ड 
आरओबी, दादर 

९११ मीटर प�श्चम रेल्वे आिण 
मध्य रेल्वे

पिहला �ीज: ३० 
जुलै २०२५ पय�त
दुसरा �ीज: पिहला 
टप्पा पूणर् झाल्यानंतर 
३६५ िदवसांच्या 
आत

४ घाटकोपर येथील �ीन 
क�बल-स्ट�ड आरओबी

१५०० 
मीटर मध्य रेल्वे -

नागपूर शहर

५
नागपूर येथील अजनी 
�ीन क�बल-स्ट�ड 
आरओबी

२७४ मीटर  मध्य रेल्वे 

पिहला �ीज: 
२०२४-२५ आिथर्क 
वषार्च्या अखेरीस
दुसरा �ीज: पिहला 
टप्पा पूणर् झाल्यानंतर 
३६५ िदवसांच्या 
आत

नाग�रकांची गैरसोय होऊ नये म्हणून िव�मान उड्डाणपुलांवरून सुरू असलेल्या 
वाहतुकीला अडथळा िनमार्ण न करता उपरोक्त �कल्पांपैकी बहुतांश पूल 
बांधण्यासाठी महारेलने िनयोजन क�लं आहे. 
बहुतांश �कल्पांमध्ये पुलांचं पिहल्या टप्प्यातलं बांधकाम सुरू असताना िव�मान 
उड्डाणपुलांवर सुरू असलेल्या वाहतुकीला अडथळा न आणता दुहेरी क�बल-स्ट�ड पुलाच्या 
एका बाजूचं काम पूणर् करण्यात येणार आहे. पिहला टप्पा पूणर् झाल्यानंतर वाहतूक नवीन 
क�बल-स्ट�ड रोड ओव्हर �ीजकड� वळवली जाईल. त्यानंतर सध्याचा जुना पूल पाड�न त्याच 
िठकाणी नवीन क�बल-स्ट�ड पूल बांधण्यात येईल. अत्याधुिनक क�बल-स्ट�ड पूल म्हणून 
‘महारेल’ या पुलांचं नूतनीकरण करणार आहे. 
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१. आरओबीच्या सुशोभीकरणासाठी एलईडी थीम लाइिट�ग

पूल आिण आजूबाजूच्या प�रसराचं सौंदयर् वाढवण्यासाठी ‘महारेल’ने 
पुलांवर रंगीबेरंगी थीम एलईडी लाइ� बसवले आहे.
•  ‘महारेल’च्या सवर् आरओबीवर �रमोट क��ोल आिक�ट�क्चरल एलईडी 

िदवे लावण्यात आले आहेत.
•  क�बल-स्ट�ड �ीजवर थीमवर आधा�रत िदवे बसवण्यात आले असून 

त्यामध्ये हजारो िविवध नमुन्यासह िवशेष �संगांसाठी सावर्जिनक 
सेवा संदेशही िदले जातील.

•  स्वातं�िदन, �जासत्ताक िदन, नवरा�, िदवाळी आिण इतर अनेक 
िवशेष िदवसांमध्ये संपूणर् पुलावर बहुरंगी �काशयोजना करता येईल.

२. इंिट�ेट�ड फोर-कोट इपॉक्सी पेण्ट िस�स्टम
एमआरआयडीसी आरओबीच्या सवर् अनाच्छािदत (एक्स्पोज) काँि�टच्या 
पृष्ठभागांवर सें�ल इलेक्�ो क�िमकल �रसचर् इ�न्स्टट्युट�ारे (सीईसीआरआय) 
िवकिसत क�लेल्या इ�ण्ट�ेट�ड फोर-कोट पेण्ट िस�स्टमचा वापर क�ला जात आहे. 
‘महारेल’ने महाराष्�ातल्या सवर् आरओबीसाठी समान व अि�तीय िडझाइन पॅटनर् 
आिण लोगो िवकिसत क�ला आहे.
इंिट�ेट�ड फोर-कोट ईपॉक्सी पेण्ट िस�स्टमचा वापर: 
•  ईपॉक्सी पॉिलयामाइड �ायमर कोटचा पिहला कोट
•  ईपॉक्सी मायक�िशयस आयनर् ऑक्साइड अंडरकोटचा दुस रा कोट
•  ईपॉक्सी पॉिलयामाइड तयार कोटचा ितसरा कोट. 
•  पॉलीयुरेथेन टॉप कोटचा चौथा कोट.

४. इ�ण्ट�ेट�ड क�बल डक्टसह ��श बॅ�रयर
िव�ुत वािहन्या, दूरध्वनी वािहन्या अशा अनेक युिटिलटी लाइन्स 
उड्डाणपुलांवर असतात. या वािहन्या आपत्तींमध्ये हािनकारक आिण 
जीवघेण्या अपघांताना कारणीभूत ठरू शकतात. असे अपघात 
टाळण्यासाठी ‘महारेल’ने क�बल िवतरणात आरओबीच्या ��श 
बॅ�रअसर्मध्ये स्वतं� क�बल डक्ट सुरू क�ला आहे.
•  आरओबीच्या ��श बॅ�रअसर्मधील डक्टमधून जाणाऱ्या 

युिटिलटीजसाठी ‘महारेल’ स्वतं� क�बल डक्ट बसवत आहे.
•  त्यामुळ� बाहेरील घटकांच्या संपकार्त न येता सवर् क�बल्स डक्टमध्येच 

राहतील याची सुिन�श्चती होते.
•  'ए काँि�ट ��श बॅ�रयर िवथ इंिट�ेट�ड युिटिलटी डक्ट' या आिवष्काराचं 

पेटण्ट (पेटण्ट �. ४३१६३४) ‘महारेल’ला िमळालं आहे.

३. आरसीसी ड�क आिण अ�ोच भागावर दज�दार रंग
महाराष्�ात आरओबी बांधण्यासाठी अ�यावत तं�ाचा वापर करून 
रस्ते वाहतुकीसाठी उत्तम दजार् सुिन�श्चत करण्याला �ाधान्य िदलं 
जातं. तसंच सातत्याने होत असलेली वाहतूक आिण पावसाच्या 
पाण्यामुळ� पूल ड�क/अॅ�ोच रोड यांच्या स्�क्चरल काँि�टचं होणारं 
नुकसान टाळण्यासाठी ‘महारेल’ आरसीसी ड�कवर आिण 
आरओबीच्या काही भागाजवळ उत्तम �तीचा रंग लावत आहे.
•  गुळगुळीत आिण समसमान पृष्ठभाग तयार करणं.
•  वाहतुकीमुळ� होणाऱ्या दुरवस्थेपासून रस्त्याचं संरक्षण करणं.
•  वाहनांच्या चाकांची झीज कमी करणं.
• वाहतुकीची गुणवत्ता सुधारणं.
• रस्ता दीघर्काळ सु�स्थतीत रािहली याची खा�ी करणं.

बळकटी महाराष्�ाच्या रले्वलेा



बळकटी महाराष्�ाच्या रले्वलेा

आरओबी: �गतीचा राजमागर्

मतदारसंघ: िहंगणा
एलसी – १११ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: नागपूर 
मतदारसंघ: िहंगणा
एलसी – ११६ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: नागपूर 

मतदारसंघ: अमळनेर
एलसी – १३६ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: जळगाव

मतदारसंघ: उमरेड 
एलसी – ३४ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: नागपूर

मतदारसंघ: िहंगोली
एलसी – १४४ब वर दोन मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: िहंगोली
मतदारसंघ: हातकणंगले
एलसी – २० वर दोन मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: कोल्हापूर 

मतदारसंघ: कराड उत्तर 
एलसी – ८१ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: सातारा
मतदारसंघ: कराड उत्तर 
एलसी – ९२ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: सातारा

मतदारंघ: िशंदखेडा
एलसी – ११२-अ वर दोन मािगर्कांचा आरओबी 

िजल्हा: धुळ� 
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िव दभार्चा िवकास साधताना युिन-
गेज योजनेअंतगर्त कायर्क्षम 

कने�क्ट�व्हटीसाठी रेल्वे नेटवक�मध्ये प�रवतर्न 
घडवून आणलं जात आहे. 

नागपूर (इतवारी) आिण नागभीड (११६ 
िक.मी.) दरम्यानच्या गेज रूपांतरण �कल्पाच्या 
कामा�ारे ‘महारेल’ने राज्यात रेल्वे पायाभूत 
सुिवधांचा िवकास करण्याच्या �वासाची सुरुवात 
क�ली आहे. कोळशाच्या खाणीतून होणाऱ्या 
कोळसा वाहतुकीला गती देणं आिण िव�मान 
मागार्वरची वदर्ळ कमी करणं, हा या �कल्पाचा 
�मुख उद्देश आहे.

‘महारेल’ने गेज कन्व्हजर्नच्या कामाला नागपूर 
िवभागात �ारंभ झाला आहे. दिक्षणपूवर् मध्य 
रेल्वेच्या नागपूर िड�व्हजनअंतगर्त ६२८ िक.मी. 
नॅरो-गेज नेटवक�पैकी क�वळ नागपूर(इतवारी)-
नागभीड दरम्यानचं रूपांतरण �लंिबत होतं. 
त्यामुळ� सध्या अ�स्तत्वात असणाऱ्या नॅरो-गेजचं 
�ॉड गेजमध्ये रूपांतर करायचं आिण सध्याच्या 
मागार्वरची गद� कमी करायचं आहे, या उद्देशाने 
हा �कल्प राबवण्यात आला आहे.

नागपूरमधला उमरेड िवभाग हा एक वारसा 
संवधर्न क्षे� आहे. तो इथली अभयारण्यं, 
नैसिगर्क वन संपदा आिण कोळसा खाणीशी 
संबंिधत ऐितहािसक मह�व असणारा भाग 
म्हणूनही ओळखला जातो. हा भाग ताडोबा, 
गोसीखुदर् आिण अंभोरा देवस्थान आदी 
िठकाणांनी वेढलेला आहे, िजथे सोयाबीन, िमरची 
आिण कापूस या �मुख िपकांचं उत्पादन होतं. 
त्यामुळ� �ॉड-गेज रेल्वे सेवेमुळ� या भागातल्या 
पयर्टन, मोठ�, छोट� उ�ोग आिण क�षी आधा�रत 
िविवध उ�ोगांना गती िमळणार असून त्यांचं 
पुनरुज्जीवन होणार आहे. 

नागपूर(इतवारी) आिण नागभीड हे उमरेडमाग� 
जाणाऱ्या नॅरो-गेज रेल्वे नेटवक�ने आिण वधार् व 
गोंिदयामाग� �ॉड-गेज रेल्वे नेटवक�ने एकमेकांशी 
थेट जोडलेले आहेत. तथािप, नागपूर-वधार् 
आिण नागपूर-गोंिदया हे दोन्ही मागर् खूप वदर्ळ 
असलेले आिण पूणर् व्यापलेले आहेत. हा �कल्प 
अत्यंत व्यवहायर् असून त्याला खूप मागणी आहे. 
कारण हा �कल्प कोळशाचा वाहतूक कालावधी 
२२ तासांवरून थेट चार तासांवर आणणार 
आहे. या �कल्पामुळ� नागपूर िवभागातल्या 
िविवध थमर्ल पॉवर प्लाण्टपासून नजीक 
असणाऱ्या उमरेड आिण चं�पूर िजल्ह्यातल्या 
वेस्टनर् कोलिफल्� िल.कड�न (डब्ल्यूसीएल) 
कोळसा खरेदी करताना ‘महाजेनको’ला मोठा 
फायदा होणार आहे. �कल्पाचा फायदा होणाऱ्या 
�मुख पॉवर प्लाण्�मध्ये कोराडी थमर्ल पॉवर 
स्ट�शन(क�टीपीएस), खापरखेडा थमर्ल पॉवर 
स्ट�शन(क�पीक�डी), अदानी पॉवर महाराष्� िल., 
ितरोरा(एपीएमएल, ितरोरा) आिण मौदा सुपर 
थमर्ल पॉवर स्ट�शन (िक�वा एनटीपीसी मौदा) 
आदींचा समावेश आहे. रूपांत�रत होणारी �ॉड-
गेज लाइन ही मालाचं दळणवळण व �वासी 
वाहतुकीसाठी खूप सोयीची असून ती पयार्वरणीय 
आिण आिथर्कदृष्ट्याही फायदेशीर आहे.

संपूणर् देशातल्या रेल्वे क�वळ �ॉड-गेज 
लाइन्सवर चालवण्यासाठी भारतीय रेल्वेने 
युिन-गेज धोरण स्वीकारलेलं आहे. गेज 
कन्व्हजर्नमुळ� मानवी चुका टाळ�न वेग आिण 
कायर्क्षमता वाढणार आहे. ‘महारेल’ने आधुिनक 
��क ले�ग ट�क्नॉलॉजी स्वीकारलेली आहे, जी 
पूणर्त: यांि�क आहे. ही ��क िलंिक�ग न्यू ��क 
कन्स्�क्शन(एनटीसी) मशीन�ारे करण्यात 
येत आहे. ती वेगाने बांधकाम करण्यात आिण 
दजार् राखण्यात मदत करते. हा �कल्प आिथर्क 

वषर् २०२४-२५मध्ये पूणर् करण्यास ‘महारेल’ 
वचनब� आहे. माचर् २०२२मध्ये या �कल्पाचं 
फायनल लोक�शन सव्ह�(एफएलएस) पूणर् झालं 
होतं आिण गेज कन्व्हजर्नच्या कामाला सुरुवात 
झाली होती.

रेल्वे मं�ालय आिण महाराष्� सरकारने गेज 
कन्व्हजर्न �कल्पाचं काम ‘महारेल’ला िदलेलं 
आहे. त्याचा अंदािजत खचर् १,४०० कोटी रु. 
असून तो रेल्वे मं�ालयाने मान्य क�ला आहे. 
या �कल्पात राज्याचं योगदान म्हणून महाराष्� 
सरकारानेसु�ा २८० कोटी रु. मंजूर क�ले 
आहेत.

या �कल्पाचं मह�व:
हा देशातला वेगाने �गती करणारा गेज 

रूपांतरण �कल्प आहे. नॅरो गेजचं रूपांतर 
�ॉड गेजमध्ये करून चं�पूर आिण उमरेड 
भागातल्या डब्ल्यूसीएलच्या कोळसा खाणीतून 
क�टीपीएस(कोराडी थमर्ल पॉवर स्ट�शन), 
एपीएमएल(अदानी पॉवर महाराष्� िल.), 
ितरोडा आिण एनटीपीसी(नॅशनल थमर्ल 
पॉवर कॉप�रेशन) मौदा/चाचेर आदींना होणारी 
कोळशाची वाहतूक वेगाने करणं आिण िव�मान 
मागार्वरची वदर्ळ कमी करणं, असा या �कल्पाचा 
�मुख उद्देश आहे.

जमीन संपदान
‘महारेल’ची इन-हाऊस सव� टीम रेल्वे मागर् 

�कल्पांसाठी भू-तांि�क सव�क्षण, �ोन सव�क्षण, 
संयुक्त मापन सव�क्षण करते. पायाभूत सुिवधा 
�कल्पांच्या अंमलबजावणीत जिमनीचं संपदान 
करण्याची �ि�या राबवणं कठीण असतं. त्यामुळ� 
भू-संपादन टाळण्यासाठी ‘महारेल’ने उपलब्ध 
आरओडब्लूमध्येच रेल मागा�च्या एक�ीकरणाचा 
आराखडा बनवला आहे. ही कसरत करून 
‘महारेल’ आपल्या �कल्पांच्या अंमलबजावणीत 
खचर् होणारा वेळ आिण पैसा बचत करते.

स्ट�शन इमारती, प्लॅटफॉम्सर् आिण 
टिमर्नल स्ट�शन्सचं बांधकाम

एमआरआयडीसीने नागपूर(इतवारी)– 
नागभीड रेल्वे मागर् �कल्पातल्या स्ट�शन इमारती 
आिण टिमर्नल स्ट�शन्स आधुिनक प�तीने 
िडझाइन क�ली आहेत. या स्ट�शन इमारतींमध्ये 
कॉप�रेट ऑिफसेस, �शस्त पािक�ग लॉ�, 
रेस्टरूम्स, रेल्वे क्वॉट�सर् आिण िवशेष अपंग 
लोकांसाठी रॅम्प्सचा समावेश करण्यात आला 
आहे. सवर् स्ट�शन इमारतींची ऊज�ची गरज पूणर् 
करण्यासाठी शाश्वत वीज पुरवठा उपलब्ध 
करून देण्यात आलेला आहे.

िसग्निलंग/ट�िलकम्युिनक�शन्स नेटवक� 
आिण रेल्वे इले�क्�िफक�शन

सवर् रेल्वे मागर् �कल्पांमध्ये सुरिक्षत आिण 
कायर्क्षम ऑपरेशन्स पार पडावीत म्हणून 
अत्याधुिनक िसग्निलंग िस�स्टम्स, उदा. म�ल्ट 
अस्पेक्ट कलर लाइट िसग्निलंग(एमएसीएलएस), 
पॅनल इंटरलॉिक�ग(पीआय), रूट �रले 
इंटरलॉिक�ग(आरआरआय), इले�क्�क 
इंटरलॉिक�ग(ईआय), ऑटोिमक ब्लॉक िसग्निलंग, 
ब्लॉक �ो�व्हंग अलेक्स काऊण्टरकड�न 
बसवण्यात आल्या आहेत.

 ‘महारेल’, सुरुवातीपासून शेवटपय�तची कामं 
म्हणजे बांधकामपूवर् घडामोडी, भूिमगम सुिवधांचं 
स्थलांतरण आिण िविवध सरकारी संस्थांच्या 
परवानग्या िमळवण्यासारखी इतर कामंही पार 
पाडते.

रेल्वे मागर् �कल्प 

४ जून २०२३ रोजी पुणे येथे 
आयोिजत उद्घाटन समारंभ

म हाराष्� राज्यातील रेल्वे पायाभूत सुिवधांना चालना 
देण्याच्या उद्देशाने महाराष्� रेल इन�ास्�क्चर 

ड�वलपमेंट कॉप�रेशन (एमआरआयडीसी) अथार्त 
महारेलची स्थापना करण्यात आली. खरंतर, जेव्हा 
जॉईण्ट व्हेंचर िक�वा स्पेशल पपर्ज व्हेइकलच्या 
(एसपीव्ही) माध्यमातून एखादा पीएसयू उप�म तयार 
क�ला जातो; तेव्हा व्यवस्थापकीय संचालकांची िनयुक्ती 
करण्यापूव� िविशष्ट �कल्प हे एखा�ा संस्थेकड� 
सोपवले जातात. मा�, मी महारेलमध्ये पदभार 
स्वीकारला तेव्हा असे कोणतेही �कल्प नेमण्यात आले 
नव्हते.

नव्याने स्थापन झालेल्या या संस्थेचा व्यवस्थापकीय 
संचालक म्हणून, पदभार स्वीकारण्यापूव� कोणतीही 
व्यवस्था तयार नसताना सु�ा मी संपूणर् महाराष्�ात 
५०० कमर्चाऱ्यांच मनुष्यबळ तयार करू शकलो व 
त्यांच्यासोबत अनेक धोरणांवर काम करू शकलो याचा 
मला अिभमान आहे. आम्ही क�लेल्या कामांमुळ� या 
संस्थेला धोरणात्मक �ि�या कायम ठ�वून �कल्पांची 
सुरळीत अंमलबजावणी करण्यासाठी हातभार लागला 
आहे. उदाहरणाथर्; आज, डीपीआर तयार करणे तसंच 
भूतांि�क काम, िडझाइन व �ॉइंग आिण क��ाटासह 
�कल्पाचं सवर् िनयोजन हे महारेलमध्येच (इन-हाऊस) 
क�ले जाते. त्यामुळ� आम्हाला जलद गतीने �कल्प 
राबिवण्यास मदत होते. म्हणूनच महारेलला दोन ते तीन 
वषा�च्या अल्पकालावधीत २४ आरओबी पूणर् करून 
कायार्�न्वत करण्यात यश आले आहे. उ�ोगातील 
मानकांशी तुलना क�ली तर ही अत्यंत उल्लेखनीय 
कामािगरी आहे. 

मुंबईतील ि�िटशकालीन पुलांच्या पुनबा�धणीचे कामही 
महारेलकड�न राबिवण्यात येत आहे. त्यातील बहुतांश 
�कल्पांमध्ये नवीन पूल बांधताना सध्याच्या पूलावरून 
सुरू असलेल्या वाहतूकीला कोणताही अडथळा येणार 
नाही; याची काळजी घेण्यात आली आहे. त्यामुळ� 
बांधकाम सुरू असताना होणाऱ्या वाहतूक कोंडीतून 
मुंबईकरांना मोठा िदलासा िमळणार आहे. महारेलने 
राज्यभरातील सवर् कायार्�न्वत आरओबीवर �रमोट-
क��ोलवर िनयंि�त आिक�ट�क्चरल एलईडी लाइिट�ग 
बसवले आहे. या व्यित�रक्त, मुंबईतील क�बल-
स्ट�ड पुलांवर अत्याधुिनक थीम एलईडी लाइिट�गची 
सोयदेखील करण्यात आली आहे.

महारेलने �ॉड-गेजवरील (भारतीय रेल्वेची िव�मान 
गेज �णाली) पुणे-नािशक हायस्पीड रेल्वे मागर्ची 
संकल्पना िवकिसत करून सिवस्तर �कल्प अहवाल 
(डीपीआर) तयार क�ला आहे. ही एक अनोखी संकल्पना 
असून भारतीय रेल्वेमध्ये �थमच अशी योजना 
आखली गेली आहे. महारेलने आपली इन-हाउस टीम 
तसेच युरोपमधील हाय-स्पीड िडझाइन तज्ज्ञांच्या 

मदतीने संशोधन व िवकास आिण िडझाइन तयार 
करून �कल्पाचे िनयोजन क�ले आहे. या �कल्पाला 
महाराष्� शासनाने मंजुरी िदली असून रेल्वे मं�ालय, 
नीती आयोग व अथर् मं�ालयाने रेल्वे मं�ालयाच्या 
िवस्ता�रत संचालक मंडळाच्या बैठकीत त्याची �शंसाही 
क�ली आहे. मा�, क�िबनेट किमटी ऑन इकॉनॉिमक 
अफ�असर्च्या (सीसीईए) मंजुरीची अ�ाप �तीक्षा आहे.

या �कल्पासाठी मंजूर िनधीची रचना ही ४० टक्क� 
इ�क्वटी आिण ६० टक्क� कजर् अशी आहे. महाराष्� 
शासनाने कोणत्याही खचर्वाढीसह ४० टक्क्यांपय�त 
इ�क्वटी देण्यास मान्यता िदली आहे. दुसऱ्या शब्दांत 
सांगायचं झालं तर �ॉड-गेजवरील हा पूणर्त: राज्य 
सरकार अनुदािनत हाय-स्पीड रेल्वे लाइन �कल्प आहे. 
देशातील हा अशा �कारचा पिहलाच �कल्प आहे.  

या पथदश� (पायलट) �कल्पाला सीसीईएने मान्यता 
िदल्यास महारेल तीन वषा�त तो पूणर् करू शक�ल. ताशी 
२५० िकमी वेगाने �ॉडगेजवरून धावणाऱ्या हायस्पीड 
रेल्वे गाड्यांमधल्या 'मेक इन इंिडया' आिण 'आत्मिनभर्र 
भारत'चे हे चांगलं उदाहरण ठरेल. या �कल्पाचा 
�ित िकलोमीटरचा खचर् हा जगभरातील हायस्पीड 
�कल्पांच्या खचार्च्या एक तृतीयांश आहे. कमी खचार्चा 
व स्वदेशी तं�ज्ञानाचा वापर करणारा �ॉडगेजवर 
पुणे-नािशक हायस्पीड �कल्प सुरू झाल्यास त्याच 
तं�ज्ञानाचा वापर करून असे अनेक �कल्प भारतभरही 
राबिवता येतील. भारतीय रेल्वेसाठी सु�ा ही गोष्ट 
अत्यंत फायदेशीर ठरेल. कारण त्यामुळ� हाय-स्पीड 
गाड्या देशभरातील िव�मान �ॉडगेज �णालीशी 
जोडल्या जाऊ शकतील.

सध्या, महारेल नागपूर (इतवारी)-नागभीड गेज 
रूपांतरण �कल्पही राबवत आहे. त्यामध्ये न्यू ��क 
कन्स्�क्शन मिशनसारख्या (एनटीसी) आधुिनक 
तं�ज्ञानाचा वापर करण्यात आला आहे. त्यामुळ� 
�कल्पाच्या पूणर्त्वास वेग आला आहे. या संपूणर् 
�कल्पातील वेग क्षमता महारेलने तयार क�ली असून 
ती ताशी १६० िकमी इतकी आहे. तसंच महाराष्�ातील 
खिनज समृ� िवदभार्त कोळशाची जलद वाहतूक 
व्हावी, यासाठी उमरेड येथे गित शक्ती काग� टिमर्नलही 
उभारण्यात येत आहे. हा �कल्प आिथर्क वषर् २०२४-
२५ मध्ये पूणर् होईल.

मी, क�� व राज्य सरकार, रेल्वे मं�ालय, 
एमओआरटीएच, एमएमआरडीए, एमसीजीएम, 
क�डीएमसी आिण इतर िनयामक �ािधकरणे/एजन्सीज 
यांच्यासह भागधारकांनी आमच्या संस्थेवर िवश्वास 
दाखवून अढळ पािठ�बा िदला त्याबद्दल सवा�चे मनापासून 
आभार मानतो. आमच्या सामूिहक भागीदारी आिण 
सहकायार्तूनच आम्ही आमची उिद्दष्ट� आिण वचनब�ता 
साध्य करू शकतो.

म हारेलने पुणे आिण 
नािशक दरम्यानच्या 

हाय-स्पीड डबल-
इलेक्�ीफाइड रेल्वे लाइन 
�कल्पाची संकल्पना, 
ितच्या सिवस्तर �कल्प 
अहवालासह(डीपीआर) 
तयार क�ला आहे. या 
�ॉडगेजवरच्या पिहल्या-
विहल्या हाय-स्पीड रेल्वे 
लाईन �कल्पाचा िवकास 
आिण अंमलबजावणी 
महारेल करणार आहे. 
पुणे-नािशक हाय-स्पीड 
रेल्वे लाइन �कल्प हा 
देशातला पिहलाच �कल्प 
आहे, ज्यामध्ये �ॉडगेजवर 
ताशी २५० िकमी वेगाने 
��न धावणार आहे. या 
�कल्पाची �ित िकलोमीटर 
िक�मत जगभरातल्या तत्सम 
हाय-स्पीड रेल्वे लाइन 
�कल्पांच्या क�वळ एक 
तृतीयांश रकमेएवढी आहे. 
हा �कल्प ‘मेक इन इंिडया’ 
आिण ‘आत्मिनभर्र भारत’ 
उप�मांचं एक उत्क�ष्ट 
उदाहरण आहे.

संपूणर् स्वदेशी तं�ज्ञान 
असलेली ही एकमेव हाय-
स्पीड ��न आहे. जगातली 
सवार्त कमी िक�मत आिण 
भारतीय रेल्वेच्या �ॉड-गेज 
�णालीच्या एक�ीकरणामुळ� 
ती तांि�क �ांतीचं 
�ितिनिधत्व करते. तसंच 
ती महाराष्�ातल्या स्थािनक 
शेतकऱ्यांची आिण उ�ोगांची 
२५ वष� जुनी, �लंिबत 
मागणी पूणर् करते. हा �कल्प 
पूणर् झाल्यानंतर पुणे ते 
नािशकदरम्यानचा �वास 
हायस्पीड गाड्यां�ारे अवघ्या 
दीड तासांमध्ये होईल. सध्या 
या �वासाला रस्तेमागार्ने 
सहा तासांचा कालावधी 
लागतो. तथािप, हायस्पीड 
रेल्वेमुळ� �वासी आिण 
मालवाहतुकीत लक्षणीय वाढ 
होईल. या �कल्पाच्या मंजूर 
िनधीतला ४०टक्क� भाग 
इ�क्वटी आिण ६० टक्क� 
भाग कजार्चा आहे. महाराष्� 
सरकारने खचार्तल्या 
वाढीसह ४० टक्क्यांपय�तची 
इ�क्वटी योगदानास मंजुरी 
िदलेली आहे. दुसऱ्या 
शब्दांमध्ये सांगायचं तर 
�ॉड-गेज �णालीवरचा हा 
संपूणर्पणे राज्य सरकार-
अनुदािनत हाय-स्पीड रेल्वे 
मागर् �कल्प आहे. अशा 
�कारचा तो देशातला पिहला 
�कल्प आहे.

�ॉड-गेजवरच्या या 
िवशेष �कल्पासाठी 
महारेलने तयार क�लेल्या 

सिवस्तर �कल्प 
अहवालाला महाराष्� 
शासन आिण रेल्वे 
मं�ालयाने मान्यता िदली 
आहे. नीित आयोग आिण 
अथर्मं�ालयानेसु�ा त्याचं 
कौतुक क�लं आहे. हा 
�स्ताव सध्या क�िबनेट 
किमटी ऑन इकॉनॉिमक 
अफ�असर्(सीसीईए)च्या 
मंजुरीच्या �तीक्षेत आहे. 
जुलै २०२२पासून तो 
�लंिबत आहे.

 महारेलने या �कल्पाची 
�ाथिमक कामं आधीच 
पूणर् क�ली आहेत. त्यात 
भूसंपादनाचा भाग मह�वाचा 
आहे. वन, सरकार, संरक्षण 
आिण एफसीआय जमीन 
हस्तांतरणाचे �स्ताव आधीच 
मंजुरीच्या �गत टप्प्यावर 
आहेत. िजओट��क्नकल 
वक� आिण आरओडब्ल्यू 
मािक�गचं काम पूणर् झालं 
असून िडझाइनचं काम 
जवळपास पूणर् झालं आहे. 
महारेलने संशोधन आिण 
िवकास करून या �कल्पाचं 
िडझाइन तयार क�लं आिण 
या पायलट �कल्पाची 
(पुणे-नािशक हाय-स्पीड 
रेल्वे �कल्प) संकल्पना 
साकारलेली आहे.

 या िडझाईन्सचं 
पेटण्ट क�लं जाऊ शकतं, 
ज्यामुळ� अन्य िठकाणच्या 
राष्�ीय आिण आंतरराष्�ीय 
�कल्पांमध्ये त्यांच्या 
�ितक�तीतून महारेलला 
रॉयल्टी िमळ� शकते.

महारेलकड� कायर्क्षम 
इन-हाउस टीम आहे. 
त्या बळावरच महारेल 
संकल्पनेपासून ते �कल्प 
पूणर् होईपय�तच्या जिटल 
रेल्वे कामांचं �भावीपणे 
व्यवस्थािपत करू शकतं.

सीसीईएची मंजुरी 
िमळाल्यावर महारेल या 
बहु�ितिक्षत �कल्पाच्या 
अंमलबजावणीला 
गती देईल. गेल्या २५ 
वषा�पासूनच्या मागणीवर 
लक्ष क��ीत करेल आिण 
महाराष्�ातल्या लोकांचं िहत 
साधण्यासाठी �कल्पाचं 
काम वेळ�वर पूणर् करेल.

हा हाय-स्पीड रेल्वे 
�कल्प क�वळ राज्यालाच 
एक पाऊल पुढ� घेऊन 
जाणारा नाही, तर तो संपूणर् 
देशासाठी एक मैलाचा 
दगडदेखील आहे. या 
�कल्पामुळ� िकफायतशीर 
हाय-स्पीड रेल्वे तं�ज्ञानात 
भारताचं अ�ेसर स्थान 
अिधक मजबूत होईल.

पुणे-नािशक हाय-स्पीड रेल्वे �कल्प इतवारी-नागभीड रेल्वेमागार्चं गेज रूपांतरण

राजेश क�मार जायसवाल
महारेलचे व्यवस्थापकीय संचालक

पुण्यातील कायर्�मात दीप�ज्वलन करताना मान्यवर

४ जून २०२३ रोजी पुण्यात पार पडलेला उद्घाटन व भूिमपूजन समारंभ

पुण्यातील कायर्�मात भाषण करताना महाराष्�ाचे माननीय मुख्यमं�ी 
एकनाथ िशंदे 



बळकटी महाराष्�ाच्या रले्वलेा

नागपूर इथे १७ िडसेंबर 
२०२३ रोजी पार पडला 

नऊ आरओबींचा 
उद्घाटन सोहळा

मतदारसंघाचं नाव : रामट�क
एलसी – ५५९ इथे दोन लेन आरओबी 

िजल्हा : नागपूर
मतदारसंघाचं नाव : पलूस कड�गाव
एलसी – ११७ इथे दोन लेन आरओबी

िजल्हा : सांगली
मतदारसंघाचं नाव : िनफाड
एलसी – ९५ इथे दोन लेन आरओबी

िजल्हा : नािशक

मतदारसंघाचं नाव : अणुशक्तीनगर
मानखुदर् आरओबीचं रू�दीकरण

िजल्हा : मुंबई उपनगर
मतदारसंघाचं नाव : जळगाव
एलसी – १४७ इथे दोन लेन आरबीओ

िजल्हा : जळगाव

मतदारसंघाचं नाव : बेलापूर
तुभ� आरओबीचं रू�दीकरण

िजल्हा : ठाणे

आरओबींमुळ� िवकासाचा मागर् मोकळा

मतदारसंघाचं नाव : वरोरा
एलसी – २७ इथे दोन लेन आरओबी

िजल्हा : चं�पूर

मतदारसंघाचं नाव : कटोल
एलसी -  २८२बी इथे आरओबी 

िजल्हा : नागपूर
मतदारसंघाचं नाव : िमरज
एलसी – ४६५ इथे दोन लेन आरओबी

िजल्हा : सांगली

४
महाराष्� टाइम्स। बुधवार, ९ ऑक्टोबर २०२४

वाइल्डलाइफ िमिटगेशन स्�क्चर

इ तवारी-नागभीड रेल्वे मागर् �कल्प पयार्वरण 
संवेदनशील क्षे� आिण उमरेड कऱ्हंडला आिण 

पावनी वन्यजीव अभयारण्यातून जातो. त्यामुळ� या 
क्षे�ातल्या वन्यजीवांच्या संवधर्नासाठी उपाययोजना 
करण्यात याव्यात, असा सल्ला भारतीय वन्यजीव 
संस्थेने िदला होता. इतवारी आिण नागभीडदरम्यानचा 
भाग वन्यजीव अभयारण्यांनी वेढलेला आहे. उमरेड 
आिण उमरेड-कऱ्हंडला आिण पावनीच्या उत्तरेला 
पेंच, बोर, नवेगाव, नागिझरा तर उमरेडच्या दिक्षणेला 
ताडोबा-अंधारी अभयारण्य आहे. 

या अभयारण्यांमध्ये वाघ, गौर आदी अनेक �ाणी 

आिण काळिवटांच्या िविवध �जाती आढळतात. पेंच ते 
ताडोबापय�त वाघांचं क्षे� असून उमरेड कऱ्हंडला आिण 
पावनी वन्यजीव अभयारण्यात त्यांचा वावर असतो. 
महारेल एक अशा िमिटगेशन स्�क्चरची उभारणी 
करत आहे, ज्यामुळ� उमरेड ते नागभीडदरम्यानची 
रेल्वे वाहतूक िवनाअडथळा होऊ शक�ल. म्हणजे 
वन्य�ाण्यांचा िनवास असणारं हे क्षे� अिजबात 
�भािवत होणार नाही. वन्य�ाण्यांना िवनाअडथळा 
ये-जा करता यावी म्हणून उमरेड ते नागभीडदरम्यान 
िविवध िठकाणी मागर्सेतू, पूल आिण आरसीसी 
बॉक्सेस बांधण्यात आले आहेत. वाइल्डलाइफ िमिटगेशन स्�क्चर

उमरेड इथे गित शक्ती टिमर्नल

उमरेड येथील गित शक्ती टिमर्नल 

उ मरेड कोळसा खाणीतला 
कोळसा कोराडी आिण अदानी 

पॉवर प्लाण्टपय�त वाहून नेण्यासाठी 
महारेल गित शक्ती टिमर्नल 
बांधण्यात येत आहे. या टिमर्नलमुळ� 
काचेवाडी आिण एनटीपीसी येथील 
महाजेनको, कोराडी, अदानी पॉवर 
प्लाण्�ला कोळश्याचा सुरळीत 
पुरवठा करता येईल.

गित शक्ती टिमर्नलवरून दररोज सुमारे चार ते पाच डबे कोळसा लोड क�ला 
जाऊ शकतो.

हे टिमर्नल नोव्हेंबर २०२४ पासून कायार्�न्वत होणार आहे. कोळसा डबे 
वाहतुकीचा एक�दरीत २२ तासांचा कालावधी चार तासांनी कमी होईल. 

�स्तािवत खाण क्षमता वाढवण्यासाठी डब्ल्यूसीएलचा फायदा होईल. तसंच 
दिक्षणपूवर् मध्य रेल्वेला अित�रक्त उत्पन्न िमळवण्यासही मदत होईल.

ना गपूर(इतवारी)-नागभीड गेज कन्व्हजर्नचं काम आिथर्क 
वषर् २०२४-२५ पय�त पूणर् करण्यासाठी ‘महारेल’ने 

��क अंथरणाऱ्या अत्याधुिनक एनटीसी मशीन्स िवकिसत क�ल्या 
होत्या. एमआरआयडीसी हे एकमेव महामंडळ आहे, जे अशा 
�कारच्या अत्याधुिनक यं�ांचा वापर करतं.

मनुष्यबळ आिण वेळ या दोन्हींमध्ये बचत होत असल्यामुळ� 
मॅक�नाइज्ड ��क लाइन्सचं काम गेल्या काही मिहन्यांमध्ये 
चांगलंच गतीमान झालं आहे.

मह�व
एनटीसी मशीन िनरंतर काम करते आिण तयारी क�लेल्या 
रोडबेडवर नवीन ��क्स स्थािपत करते. ही मशीन ��कमध्ये नवीन 
स्लीपसर् आिण रेल्सच्या यांि�की मांडणीसही परवानगी देते.
हे मशीन �ितिदन १.५ िकलोमीटरचे ��क बांधण्यास, तसंच 
उत्पादकता, सुरिक्षतता, कायर्क्षमता आिण दजार्त लक्षणीय वाढ 
करण्यास सक्षम आहे. 
हे मशीन वैिवध्यपूणर् असून ते काँि�ट, �ीप्लेट�ड वूड िक�वा 
स्टील सािहत्याचं काम करू शकतं. तसंच ते नवीन ��क 
बांधण्याचं कायर्क्षम आिण �भावी साधन आहे.
एनटीसी मशीन बांधकामाचा आढावा घेण्यासाठी खूप सुलभ 
आिण कायर्क्षम आहे. कारण त्यात यांि�क हाताळणी, 
हालचाली आिण अवजड ��क सािहत्याच्या वाहतुकीसाठी 
लॉिज�स्टक व्यवस्थेचं एक�ीकरण करण्यात आलं आहे. 

महारेलकड�न इतवारी 
स्ट�शन इमारतीचे बांधकाम

इ तवारी इथली नवीन स्ट�शन इमारत ही नागपूर-इतवारी-नागभीड गेज रूपांतरण �कल्पाचा एक भाग आहे. 
यामुळ� इतवारी स्ट�शन एक आधुिनक म�ल्ट-मोडल हबमध्ये रूपांत�रत होणार आहे. ‘महारेल’ने या स्ट�शनचं 

�वेश�ार दिक्षण िदशेला ठ�वलं आहे. हे स्ट�शन सवर् �वासी सेवासुिवधा, सवर् मेल, एक्स�ेस आिण पॅसेंजर ��न्सची 
ये-जा हाताळण्यास सक्षम आहे. इतवारी ते उमरेडदरम्यान एक�ण पाच स्थानक� आहेत. (५२ िक.मी.च्या िदघोरी, 
क�ही आिण बम्हणीसह) 

न्यू ��क 
कन्स्�क्शन(एनटीसी) 

मशीनचा
वापर करून महारेल 

करत आहे 
मॅक�नाइज्ड ��क 
कन्स्�क्शनची 
अंमलबजावणी

रेल्वे स्थानकाच्या िनमार्णाधीन इमारतीचे �मुख पैलू
आधुिनक रचना 
आिण सोयीसुिवधा

नवीन स्थानकाची 
इमारत �वाशांची 
सोय आिण आधुिनक 
सुिवधांवर लक्ष क�ि�त 
करून तयार करण्यात 
आली आहे. यामध्ये 
�शस्त �तीक्षालय, 
अत्याधुिनक ितकीट 
�णाली आिण सुधा�रत 
स्वच्छता सुिवधा 
असतील. तसंच 
अपंग व्यक्तींसह सवर् 
�वाशांचा वावर सुलभ 
व सोयीचा होण्यासाठी 
स्थानकाच्या रचनेत 
िविशष्ट घटकांचा 
अंतभार्व क�ला आहे. 

शाश्वत बांधकाम

स्थानकाच्या इमारतीची 
िनिमर्ती करताना ह�रत 
इमारत प�तींचा समावेश 
करून शाश्वततेवर भर 
देण्यात आला आहे. 
यामध्ये ऊजार्-कायर्क्षम 
�काशयोजना, रेनवॉटर 
हाव��स्ट�ग िस�स्टम आिण 
पयार्वरणपूरक सािहत्याचा 
वापर करण्यात आला 
आहे. �वाशांना 
आरामदायी आिण चांगलं 
वातावरण उपलब्ध करून 
देतानाच पयार्वरणावर 
होणाऱ्या प�रणामांची 
ती�ता कमी करण्यासाठी 
या स्थानकाचा िवकास 
करण्यात येत आहे.  

व्यावसाियक व �रट�ल 
जागांचा िवकास

नवीन स्थानकाच्या 
इमारतीमध्ये व्यावसाियक 
जागादेखील असतील. 
त्यामुळ� �वाशांना खरेदी 
आिण भोजन करण्यासाठी 
अनेक चांगले पयार्य 
उपलब्ध होतील. स्थािनक 
अथर्व्यवस्थेला गती देणाऱ्या 
स्थानकावरची �वाशांची वदर्ळ 
वाढवण्यासाठी करण्यात 
येणाऱ्या व्यापक �यत्नांमध्ये 
व्यावसाियक सोयीसुिवधा हा 
एक मह�वाचा भाग आहे. 

सुधा�रत कने�क्ट�व्हटी

स्थानक व आजूबाजूच्या 
प�रसरातली कने�क्ट�व्हटी 
सुधारण्याला �ाधान्य 
देऊन स्थानकाचं बांधकाम 
करण्यात येत आहे. नवीन 
पायाभूत सुिवधांमध्ये 
पादचारी मागर्, ओव्हर�ीज 
आिण अंडरपासचा 
समावेश असणार आहे. 
त्यामुळ� �वाशांना स्थानक 
प�रसरात सहज व 
सुरिक्षतपणे ये-जा करता 
येईल.

वाहतूक पयार्यांचं 
एक�ीकरण

वाहतुकीच्या िविवध 
पयार्यांना िवनाअडथळा 
एकि�त करण्यासाठी 
स्थानकाची इमारत 
बांधण्यात येत आहे. 
यामध्ये रस्ते वाहतुकीसाठी 
सुलभ �वेश, भिवष्यातील 
संभाव्य मे�ो सेवा आिण 
िविवध वाहतूक पयार्यां�ारे 
�वास करणाऱ्या �वाशांची 
सोय अशा घटकांचा 
समावेश असणार आहे. 

�वाशांची सुरक्षा 
क��स्थानी

स्थानकाच्या इमारतीमध्ये 
सीसीटीव्ही, 
अग्नीसुरक्षेच्या 
उपाययोजना आिण 
सुस्पष्ट सूचना 
फलकांसह अत्याधुिनक 
सुरक्षा यं�णा बसवण्यात 
येणार आहे. �वाशांना 
स्थानकांमधला �वास 
सुरिक्षत वाटावं हे या 
सुधारणांचं मुख्य उिद्दष्ट 
आहे. 

‘महारेल’�ारे बांधण्यात येणारं नवीन इतवारी स्ट�शन हे �ॉड-गेज कन्व्हजर्न �कल्पाचा एक �मुख घटक असून त्याचा उद्देश स्ट�शनची एक�ण कायर्क्षमता 
आिण सौंदयर् वाढवणं आहे. या िवभागाचा आिथर्क व सामािजक िवकास साधण्यामध्ये एक िनणार्यक भूिमका बजावण्यासाठी हा �कल्प सज्ज झाला आहे. 
कारण या �कल्पात जागितक दजार्च्या वाहतूक पायाभूत सुिवधा उपलब्ध करून देण्यात आल्या आहेत.
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